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 پژوهشی

 چکیده
 ویژه جایگاهی و اهمیت دارای امروز به تا قدیم روزگاران از دریایی هایراه طریق از و نقلتجارت و حمل 

دیگر، امروزه با افزایش حمل و نقل دریایی، آلودگی دریایی و در خطر قرار گرفتن  سوی از. بوده است

 دریانوردی المللی  سازمان بین دریایی به ویژه در مناطق حساس، بیش از پیش مطرح است. زیست محیط

(IMO به عنوان نهاد متولی حفاظت از )آلودگی از جلوگیری المللیبین کنوانسیوندریایی،  زیست محیط 

ای و با استفاده از روش کتابخانه ،این پژوهشدر  تدوین کرده است.را ( MARPOLها )کشتی از ناشی

مناطق حساس دریایی برای حفاظت از  MARPOLدر قالب  IMOاستقرایی، اقدامات -شیوه توصیفی

و گنجاندن  MARPOLبا تدوین  IMOهای این پژوهش،  بر اساس یافته .استمورد بررسی قرار گرفته 

ویژه به مقررات نوآورانه برای شناسایی مناطق ویژه دریایی و سپس در سطحی بالاتر و با شناسایی مناطق 

. این امر ه استاز این مناطق فراهم آوردحساس دریایی، زمینه لازم را برای شناسایی و اقدامات حفاظتی 

به فرد و مناطق دریایی  های منحصر اکوسیستمباعث به وجود آمدن سازوکاری برای  پایداری به نوبه خود، 

 است.شده حساس 

 مقاله: تاریخچه

 91/91/19دریافت: 

 99/91/19اصلاح: 

 12/91/19پذیرش: 

 :کلمات کلیدی

 زیست محیط

 مناطق ویژه دریایی

MARPOL  

IMO 

 

 هـمقدم

تعیین کرده است.  ها دولتای، برای المللی و منطقه، وظایفی را جهت همکاری در سطح بین9کنوانسیون حقوق قانون دریاها

المللی   سازمان بین. رسند میالمللی دارای صلاحیت به انجام های بیناین وظایف به طور مستقیم و یا از طریق سازمان

سازمان ملل، دارای صلاحیتی ویژه در مسائل مربوط به ناوبری و کشتیرانی  مؤسساتبه عنوان یکی از  (IMO)1دریانوردی

 تنها یک بار به صراحت ذکر شده است IMOکند اما نام است. کنوانسیون حقوق دریاها به ندرت نام سازمانی خاص را ذکر می

(Chircop, 2015.) ترین مسئولیت که ایمنی همواره مهم اگرچهIMO اما مشکل جدیدی بروز کرد و آن  ،بوده و خواهد بود

 زیست محیطشد و افزایش اندازه تانکرها به خطری بالقوه برای آلودگی دریایی بود. رشد میزان نفتی که از طریق دریا حمل می

                                                           
 :نویسنده مسئول، پست الکترونیک  mirabbassi.bagher@gmail.com 

1 Convention on the Law of the Sea 
2 International Maritime Organization 
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تن نفت به  919،999میلادی، باعث سراریز شدن بیش از  9199در سال  9دریایی تبدیل شد. در این بین فاجعه توری کنیون

المللی جلوگیری از ترین آن تدوین کنوانسیون بینای از اقدامات شکل گرفت که مهمهای بعد، مجموعهدریا شد. در خلال سال

میلادی اصلاح و تکمیل شد. این کنوانسیون نه تنها  9191میلادی است که با پروتکل  9192در سال  1آلودگی ناشی از کشتی

 (.IMO, 2018a) ها را نیز تحت پوشش قرار دادایر آلودگیآلودگی نفتی بلکه س

 چارچوب نظری

گیرد.  را هم در بر می یالمللنیمختلف بهای  که نهاد دهدسیاسی قرار می یموضوع مطالعه خود را نهادها ،ینهاد افتیره

علوم  یهانوع مطالعه بر رشته نیا . بنابرایننمایدهای رسمی حکومت تمرکز میین رهیافت بر قواعد، رویه و سازمانهمچنین ا

های  نهادها یا سازمان افت نهادی،یالبته ره .(Haqiqat, 2008) است تأثیرگذار اریبس المللنیو حقوق ب المللنیروابط ب ،یاسیس

 (.Ashtarian, 2008) دهد  قرار می مدنظررا نیز ها و احزاب سیاسی  مجریه، دادگاه ه، قوگذاری قانوندولتی همچون مجلس 

 یاسیس یها و به ارزش پردازد یم یاسیس ینهادها جیدر مورد علل و نتا ییها به ارائه گزاره ه،ینظر کیبه عنوان  ینهاد افتیره

مستقل و کارکرد و  یاساس ریرا به عنوان متغ یقانون یها هیقواعد و رو افت،یره نیا انیاعتقاد دارد. حام یـ دموکراس برالیل

 افتی. رهکندیم زیقواعد است که رفتار را تجو نیو معتقدند ا رندیگ یوابسته در نظر م ریبه عنوان متغرا  هایسرشت دموکراس

 ,Haqiqat) است یاسهیـ مقا یخیو تار یـ قانون یرسم ،ییـ استقرا یفیتوص یژگیسه و یدارا زیروش ن کیعنوان  به ینهاد

 ،یسیمکتب انگل دی. از دشود یشناخته م استیس یسیمکتب انگل  دهکنن نییتع یژگیعنوان و به نیچن هم ینهاد افتی. ره(2008

ها شکل  دولت  اهداف و منافع مشترک در جامعه تأمیندر جهت  یالملل نیب یها یهستند که به همکار  یالمللنیب ینهادها نیا

و  یدگیچیپ ،خیارت تیاهم، نهادها تیاهمشامل  یینهادگرا یهامفروض نیتر مهم .(Moshirzadeh, 1987) دهند یم

بستر  تأثیرتحت  عمیقاً یاسیرفتار س کند که عنوان می نهادها تیاهمشود.  ی میرمادیمنافع غ تیاهمی و ریناپذ ینیب شیپ

 یگذشته برا راثیم کند که بیان می خیتار تیاهم .ابدی یم تیو اهم ردیگ یکه در چارچوب آن شکل م ردیگ یقرار م ینهاد

 ریناپذ ینیب شیپ تاًیو ماه دهیچیپ ،یاسیس یها نظام کند که عنوان می یریناپذ ینیب شیو پ یدگیچیپ حال قابل توجه است.

 ستین یاز منفعت ماد یابزار یتابع شهیرفتار کنشگران هم کند که عنوان می یرمادیمنافع غ تیاهمو در نهایت  هستند

(Hai, 2006.) 

المللی های بینسازمان اینکه نخست. است بحث قابل ، IMO و نهادگرایی خصوص در مواردی شد گفته آنچه به توجه با

 سیر به و بوده نهادها بررسی به مربوط که نهادگرایی روش در نتیجه شود؛می شناخته المللیبین نهادی عنوان به دریانوردی

 سازمان این عملکرد روش، ینا در تاریخی سیر اهمیت به توجه با همچنین .گیردمی قرار استفاده مورد پردازد،می ها آن تحول

 -توصیفی روش مبنا، همین بر. گیردمی قرار بررسی و تحلیل در بستر تاریخی و واکنش آن به مقتضیات زمان خود، مورد

به  MARPOLکنوانسیون برای این پژوهش به توصیف  در نهایت. است شده انتخاب مقاله این غالب روش عنوان به استقرایی

 MARPOLتحت قالب کنوانسیون  IMO و عملکرد هاکارویژه به و سپسدریایی  زیست محیطدر زمینه  IMOعنوان یک ابزار 

 شود.پرداخته می مناطق ویژه و به ویژه حساس دریاییدر قبال 
 

 یانوردیدر یالملل نیسازمان ب

جانبه حرکت به سوی معاهدات چند در تدوین قواعد دریایی رخ داد. در این زمان، ای عمده اتمیلادی، تغییر 91از اواخر قرن 

 Zakerقراول این گونه معاهدات است )ترین و پیشاز مهم ،پاریس 9191ای مورد توجه قرار گرفت. قرارداد به شکل گسترده

Hossein, 1990های متفقین مشکلات مربوط به حمل و نقل خود را به طور های پیش از جنگ، هر یک از دولت(. در سال

ها، مشخص شد که این روش حل و فصل کافی . اما با پیشرفت جنگ و کمبود رو به تزاید کشتیکردند میفصل مستقل حل و 

                                                           
1 Torrey Canyon 
2 International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 
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نیست. به همین سبب وجود سازمانی که از طریق آن بتوان به این هماهنگی رسید به وضوح لازم بود. به همین منظور در 

شود  تأسیسه شورای متحد حمل و نقل دریایی میلادی تصمیم گرفته شد ک 9199کنفرانس پاریس در دسامبر سال 

(Young, 1918.) گیری ها برای شکلبعد از جنگ جهانی اول و بر اساس بخش دوازدهم معاهده ورسای، یک سری کنفرانس

ر نهایت بود. د هاآهنها و بنادر و یا راهالمللی مربوط به ترانزیت، آبراههای بینخصوص رژیمهایی شکل گرفت که در کنوانسیون

شکل گرفت. این سازمان  ملل هوابسته به جامع 9سازمان ارتباطات و ترانزیتها، میلادی و در ادامه این کنفرانس 9119در سال 

قدرت دریایی ی فعال بود. در طول جنگ نیز نهادی دیگر تحت عنوان لادیم 9121نیز تا قبل از جنگ جهانی دوم و در سال 

المللی برای تشکیل سازمان بین اقدامات بین ریزی پیگیری و شد. تا پیش از شکل سیستأمیلادی  9111در سال  1متحد

و  2شورای متحد مشورتی دریاییهای دیگر نیز به نام زودگذری، دو نهاد موقتی و لادیم 9111المللی دریانوردی در سال 

ل سازمان ملل متحد، طی کنفرانسی که (. سرانجام پس از تشکیMarzban, 2012) شکل گرفت 1مشورتی دریاییموقت شورای 

برگزار شد، کنوانسیونی  سازمان ملل متحد یو اجتماع یاقتصاد یشوراروز توسط  99ی و به مدت لادیم 9111فوریه  91از 

منعقد شد. این کنوانسیون سرانجام با بیست و یک مورد  1(IMCO)دریانوردی  مشورتی المللیبین برای تشکیل سازمان

شد. مقر این سازمان در لندن قرار گرفت و  الاجرا لازمی لادیم 9111مارس  99وی کشورها و با شرایطی خاص در تصویب از س

ای در همین سال به عنوان یکی از نامهمیلادی تشکیل شد. این سازمان با انعقاد موافقت 9111در ژانویه  IMCOاولین اجلاس 

 9199آن در نوامبر  تأسیسسرانجام و با اصلاحیه در سند  IMCO. های تخصصی سازمان ملل متحد شناسایی شدسازمان

 ,Beygzadehشد ) الاجرا لازمی لادیم 9111می  11المللی دریانوردی تغییر نام داد. این اصلاحیه در ی به سازمان بینلادیم

در امتداد این هدف، در زمینه المللی دریانوردی به عنوان متولی و راهنما در باب کشتیرانی دریایی و (. سازمان بین2010

دریایی در حوزه وظایف اصلی این سازمان  زیست محیط، توجه به امنیت و مسائلایمنی دریایی نیز فعال است. در کنار این 

 گنجانده شده است.

 

 (MARPOLها )کشتی از ناشی آلودگی از جلوگیری المللیبین کنوانسیون

میلادی به شکل  9192است. این کنوانسیون در  MARPOL، کنوانسیون تزیس محیطدر حوزه  IMOترین معاهده  اصلی

پردازد. این  به غیر از دفع ضایعات می ها یکشتالمللی دریایی ناشی از  های بین گرفت و به مقابله با تمامی انواع آلودگی

 اما. بود کشتی ناشی از آلودگی زا جلوگیری در مهم و تاریخی گام یک دهنده نشاناز کارشناسان،  به گواه بسیاری کنوانسیون

 از درصد 19 حداقل ظرفیت ناخالص آن ترکیبی ناوگان که داشت کشور 91 تصویب به نیاز کنوانسیون برای اجرایی شدن این

 که این کنوانسیون را تصویب نمودند تونس و کنیا کشور اردن، میلادی تنها سه 9199 سال تا شامل شود. را جهانی کشتیرانی

 ها دولت که بود واقعیت این رغم به جهان را در اختیار داشتند. این تجاری نقل و حمل ناوگان از درصد یک از کمتر

 تصادفات به پاسخ درآیند. در کنوانسیون این عضویت به MARPOLهای اول و دوم  پیوست تصویب با تنها توانستند می

میلادی  9191 سال فوریه در نفتکش های آلودگی و ایمنی مورد در میلادی، کنفرانسی 9199-9199 های در سال ها کش نفت

به تصویب رسید و باعث اصلاح  MARPOL کنوانسیون به میلادی مربوط 9191 در این کنفرانس پروتکل. شد برگزار

 MARPOL 9192مادر یا همان  میلادی، کنوانسیون 9191میلادی شد. در واقع پروتکل سال  MARPOL 9192کنوانسیون 

 ها کشتی ناشی از آلودگی از پیشگیری المللی بین کنوانسیون عنوان این کنوانسیون به پس از آن. کرد در خود جذب را میلادی

 در اجرا میلادی به 9112 اکتبر 1 در نهایت در که شود می میلادی نامیده 9191 پروتکل توسط میلادی و اصلاح شده 9192

 (.IMO, 1998آمد )

                                                           
1 Organization for Communication and Transit 
2 United Maritime Authority 
3 United Maritime Consultative Council 
4 Provisional Maritime Consultative Council 
5 International Maritime Consultative Organization 
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 ه است. پیوست اول به مقرراتشدبه وسیله شش پیوست فنی ارائه  MARPOLدر کنوانسیون استانداردهای مفصل آلودگی 

فله، پیوست سوم به  صورت به سمی مایع مواد توسط آلودگی کنترل نفت، پیوست دوم به مقررات از ناشی آلودگی از جلوگیری

 فاضلاب توسط آلودگی از جلوگیری قرراتشده، پیوست چهارم به م بندی بسته مضر مواد توسط آلودگی از جلوگیری مقررات

 آلودگی از جلوگیری ها و پیوست ششم به مقررات کشتی زباله توسط آلودگی از جلوگیری ها، پیوست پنجم به مقررات کشتی

ی اول و دوم برای تمامی طرفین قرارداد ها وستیپپردازد. ذکر این نکته نیز ضروری است که پذیرش  کشتی می از ناشی هوا

ای  ها در کنار همدیگر به تشکیل بدنه (. این پیوستNatova, 2005) اختیاری است ها وستیپمی است ولی پذیرش سایر الزا

 همه مورد کمک نموده است. پیوست اول در زیست محیطواحد و قانونمند در مقابله با آلودگی دریایی و حفاظت از 

بر . گردد می اعمال بیشتر و تن 199 ناخالص ظرفیت با ها شتیک سایر و بالاتر و تن 919 ناخالص ظرفیت با های کش نفت

 از مناطق سایر در و ممنوع شرایطی هر در دریایی ویژه مناطق در دریا به نفت حاوی مواد اساس این پیوست، تخلیه

 اعمال د،کنن می حمل فله صورت به مضر مایعات که هایی کشتی کلیه پیوست دوم برای. باشد می برخوردار هایی محدودیت

 ممنوع دریا به ها آن تخلیه گردند، دریایی زیست محیط به صدمه باعث است ممکن که موادی پیوست، این اساس بر. گردد می

 بندی بسته شکل به مضر مواد حامل که هایی کشتی برای پیوست سوم .شود داده تحویل بندر به باید مواد این باقیمانده و

 طریق از خطرناک کالاهای حمل مقررات اساس بر که گردد می مواد اطلاق دسته آن به مضر مواد گردد. می اعمال باشند، می

 شرایط اساس بر مگر اینکه باشد می ممنوع مضر مواد نقل و حمل این پیوست، اساس بر. باشند شده شناخته دریا، خطرناک

 ویژه های محدودیت و کالا چیدمان کافی، ارکمد و اسناد وجود زنی، چسب گذاری، علامت بندی، بسته موارد مانند شده معین

 199 خالص ظرفیت با ها کشتی کلیه مورد در پیوست چهارم .باشد دریا در افراد جان از حفاظت و کشتی ایمنی با ارتباط در

 مسیست دارای باید هاکشتی پیوست، این اساس بر. گردد می اعمال سرنشین نفر 91 از بیش حمل با قابلیت و بیشتر و تن

 ها،کشتی کلیه مورد در پیوست پنجم .باشند فاضلاب نگهداری مخازن یا ضدعفونی و آسیاب سیستم یا و فاضلاب تصفیه

 انواع تمامی معنای به زباله. داند می را ممنوع دریا به زباله تخلیه و شود می اعمال شناور یا و ثابت حفاری سکوهای شناورها،

 و صیادی تجهیزات آشپزی، روغن بار، بقایای پلاستیکی، اقلام تمامی عملیاتی، ئداتزا و داخلی زائدات خوراکی، زائدات

 که موادی جز به شود تخلیه ادواری یا مداوم صورت به باید که است کشتی عادی فعالیت طول در شده ایجاد حیوان های لاشه

مواد کاهنده  در خصوص  کنترلی   الزامات شامل ششم پیوست .اند شده فهرست یا تعریف کنوانسیون این های پیوست سایر در

 سوزاندن از ناشی گازهای نفتی، مواد بارگیری از ناشی فرار معدنی   گوگرد، ترکیبات  ، اکسیدهای نیتروژن اوزن، اکسیدهای   لایه 

انتشار عمدی  گونه  هر و باشد می ها کشتی مصرفی  سوخت کیفیت  و  بنادر در زائد مواد دریافت  تسهیلات ، کشتی  کوره در مواد

پیوست ششم در نتیجه آغاز کار کمیته حفاظت از  .(Ports and Maritime Organization, 2018داند ) می مواد را ممنوع  این  

میلادی، پروتکل اصلاحی   9119. بر همین اساس در سال گردد یمباز  ها یکشتبر روی آلودگی هوایی ناشی از  زیست محیط

اجرایی شد و پیوست ششم، تحت عنوان  1991می  91(. این پروتکل از Sekimizu, 2014تصویب شد )شامل پیوست ششم 

هدف این پروتکل به حداقل  .کرداضافه  MARPOLرا به کنوانسیون  ها یکشتمقررات پیشگیری از آلودگی هوایی ناشی از 

 The Legalبود ) 1و ترکیبات آلی فرار 1ازن  هکاهند، مواد 2، اکسید نیتروژن1، ذرات معلق9رساندن انتشار اکسید گوگرد

Committee, 2014.) ،کنترل های ناحیه که مناطقی را تحت عنوان است مقرراتی شامل همچنین این پروتکل در پیوست ششم 

ود تا ش های اجباری اعمال می یک سری استاندارد ها آنشود در  ها به مناطقی گفته می انتشار شناسایی کرده است. این ناحیه

در مورد  9دریا جلوگیری شود. و زمین در آن جانبی اثرات و الذکر موارد فوق از هوا آلودگی کنترل و کاهش جلوگیری، برای

باید اذعان داشت که این کنوانسیون دارای اعتبار بسیار ممتازی در میان معاهدات  MARPOLپذیرش عمومی کنوانسیون 

                                                           
1 Sulphur oxides (Sox) 
2 particulate matter (PM) 
3 nitrogen oxides 
4 ozone-depleting substances (ODS) 
5 volatile organic compounds (VOC) 
6 Annex VI, Regulations for the Prevention of Air Pollution from Ships, Chapter I, Regulation 2 
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IMO ظرفیت ناوگان از درصد 11 افزون بر که گرفته است قرار تصویب مورد دولت 919 جانب ای که از باشد به گونه می 

نیز دارای مقبولیت بسیاری است و به ترتیب  MARPOL گانه ششهای  همچنین پیوست .دهند می تشکیل را جهانی تجاری

ه است. همچنین کشور قرار گرفت 19و  912، 911، 911، 919، 919، مورد تصویب  MARPOLهای اول تا ششم  پیوست

درصد از کشتیرانی  19.11و  11.91، 19.11، 11.19، 11.91، 11.91های متعاهد این ضمایم به ترتیب حجمی معادل  طرف

المللی  در کشتیرانی بین میضماهای متعاهد به این  المللی را در اختیار دارند. این میزان مقبولیت در کنار حجمی که طرف بین

 (.IMO, 2018dاست ) MARPOLمیزان نفوذ مقررات  دارند به خوبی گواهی بر
 

 های تحقیق یافته

 مناطق ویژه

MARPOLدریایی، شناسایی مناطق ویژه تحت نظر  زیست محیطدر زمینه حفاظت از  MARPOLیکی از اقدامات نوآورانه 
9 

، مطرح گردید. میلادی 9191در سال  IMO دریایی زیست محیطنخستین بار توسط کمیته حفاظت ، منطقه ویژه دریاییاست. 

منجر به تدوین و تصویب دستورالعمل انتخاب میلادی،  9119تا سال  9119بحث و تبادل نظر پیرامون موضوع مذکور از سال 

کنوانسیون حقوق  199ماده  9از سوی دیگر طبق پاراگراف  .(Ports and Maritime Organization, 2018) دمناطق ویژه گردی

، دولت ساحلی کند ینمالمللی برای تبیین شرایط ویژه یک منطقه دریایی کفایت  ین و استانداردهای بیندریاها، اگر قوان

در منطقه   ژهیوبرای آن مناطق  ها یکشتقوانین و مقرراتی در باب پیشگیری، کاهش و کنترل آلودگی ناشی از  تواند یم

ریف شوند و اتخاذ اقدامات الزامی ویژه باید به دلایل فنی انحصاری اقتصادی خودش مشخص کند. این مناطق باید به وضوح تع

و  ها آنبرداری و یا حفاظت از منابع  شناسی مشخص شوند تا چگونگی بهره شناخته شده مرتبط با شرایط اکولوژیکی و اقیانوس

(. همسو با ماده مذکور برای مناطق ویژه و The Legal Committee, 2014شرایط ترافیکی خاص آن منطقه تعیین شود )

 MARPOLهای اول، دوم، چهارم و پنجم  پیوست درنیازمند به الزامات اجباری خاص، قوانین و مقرراتی لحاظ شده است که 

 است. البته در مقام مقایسه باید گفت که مناطق تعیین شده در کنوانسیون حقوق دریاها محدود به منطقه انحصاری شدهقید 

که  دهد یم، مناطق محصور شده یا نیمه محصوری را پوشش MARPOLدر کنوانسیون   ژهیو  منطقهاقتصادی است ولی 

(. این مناطق ,Sekimizu 2014بخشی از دریای سرزمینی، منطقه انحصاری اقتصادی و دریاهای آزاد محسوب شوند ) نداتو یم

که ذکر  طور همان. شوند می تعیین MARPOLهای  پیوست حاتاصلا و به وسیله دریایی زیست محیط حفاظت کمیته توسط

تحت پیوست  مناطقی این چنین. دارد قرار MARPOLاول، دوم، چهارم و پنجم  های پیوست تحت هایی ناحیه شد چنین

 Ministryها است ) شوند و در ارتباط با آلودگی هوا ناشی از کشتی نامیده می انتشار کنترل های ناحیه نام به MARPOLششم 

of Infrastructure and the Environment of the Netherlands, 2012 در باب چگونگی و معیارهای انتخاب این مناطق نیز .)

ی تعیین مناطق ویژه ها دستورالعملدر مورد  1ای  قطعنامهمیلادی،  1992در دسامبر  IMOدر نشست بیست و هشتم مجمع 

MARPOLتحت 
(. تا به امروز بر طبق پیوست The Legal Committee, 2014قبلی شد )  1قطعنامهتصویب شد و جایگزین  2

ه است. این مناطق شامل دریای مدیترانه، دریای بالتیک، دریای سیاه، دریای سرخ، شدویژه تعیین   منطقه، ده MARPOLاول 

ی جنوبی آفریقای ها آبای عربی و عمان در دری  منطقهی اروپای شمال غربی، ها آب، خلیج عدن، قطب جنوب، فارس خلیج

طبق  9ی ویژه تعیین شده است.ا منطقهقطب جنوب به عنوان   منطقه، تنها MARPOLطبق پیوست دوم  1جنوبی است.

ویژه تحت این پیوست اعلام شد. طبق پیوست پنجم نیز هشت منطقه   منطقهپیوست چهارم، دریای بالتیک به عنوان اولین 

، دریای فارس خلیجن مناطق شامل دریای مدیترانه، دریای بالتیک، دریای سیاه، دریای سرخ، ویژه مشخص شده است. ای

                                                           
1 Emission Control Area 
2 Resolution A.1087(28) 
3 Guidelines for the Designation of Special Areas under MARPOL 73/78 
4 Resolution A.927(22) 
5 Resolution MEPC.117(52)  
6 Resolution MEPC.118(52) 
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ی وسیع کارائیب شامل خلیج مکزیک و دریای کارائیب است. همچنین چهار ناحیه کنترل انتشار  منطقهشمال، قطب جنوب و 

ی آمریکای شمالی و  منطقهال، که شامل دریای بالتیک، دریای شم اند شدهمشخص  MARPOLهم تحت پیوست ششم 

 (.IMO, 2018cد )نشو ی دریای کارائیب ایالات متحده می منطقه

 مناطق به ویژه حساس

دریایی  زیست محیطشناسایی شده است. کمیته حفاظت از  IMOنیز از سوی  9علاوه بر مناطق ویژه، مناطق به ویژه حساس

میلادی برگزار  9191 که در سال ها کش نفت پیشگیری از آلودگی و ایمنی المللی بین پاسخ به قطعنامه صادره از کنفرانس در

 Ministry of Infrastructure and the Environmentآغاز نمود ) دریا از مناطقی چنین از شد، مطالعه خود را در باب حفاظت

of the Netherlands, 2012،از  حفاظتکمیته  میلادی در 9119 سال از ،حساس ویژه به دریایی مناطق (. بر همین اساس

 2014منطقه از این نوع انتخاب شد ) اولین عنوان به استرالیا بزرگ مرجانی سد و شد تصویب دریایی زیست محیط

Sekimizu, .) یکیدریایی، مناطق به ویژه حساس دریای زیست محیطکمیته حفاظت از برا اساس تعریف ارائه شده از طرف ، 

 ویژه حفاظت به نیاز علمی یا اقتصادی اجتماعی، اکولوژی، شده شناخته های مشخصه اهمیت دلیل به است که دریایی منطقه

المللی وجود دارد. مسئول شناسایی  دارد و در صورت عدم حفاظت، امکان آسیب و تخریب این مناطق توسط کشتیرانی بین

 ارزیابی مسئول که است المللی بین سازمان هاتن دریایی، زیست محیطاز طریق کمیته حفاظت از  IMOاست.  IMOاین مناطق 

المللی است. چگونگی  برای کشتیرانی بین مرتبط حفاظتی اقدامات اتخاذ و مناطق دریایی به ویژه حساس تعیین و پیشنهادات

 ستتعیین مناطق به ویژه حساس دریایی ا دستورالعمل اساس میلادی بر 9119انتخاب و معیار شناسایی این مناطق از سال 

 ,Ministry of Infrastructure and the Environment of the Netherlandsاست ) شده تصویب IMOمجمع  توسط که

اصلاح   دستورالعملمیلادی تشکیل شد،  1991که بین نوامبر تا دسامبر  IMO(. البته در نشست بیست و چهارم مجمع 2012

 چند یا دو که جایی در (.,Sekimizu 2014ویژه حساس تصویب نمودند ) را برای شناسایی و تعیین مناطق دریایی به 1ای شده

2.کنند تهیه را هماهنگ پیشنهاد یک باید ها آن هستند، خاص منطقه یک در مشترکی منافع دارای دولت
 یها دولتهمچنین  

 . علاوه بر این بایدشده در بخش چهارم دستورالعمل ارائه کنند مشخص معیارهای اساس بر خود را درخواست باید مذکور

شود را طبق بخش پنجم  المللی دچار آسیب می های کشتیرانی بین اطلاعات مورد نیاز در جهت اینکه منطقه مذکور از فعالیت

 منطقه و بر اساس بخش آن با مرتبط حفاظتی اقدامات پیشنهاد شامل همچنین درخواست مذکور باید دستورالعمل ارائه دهند.

  1باشد. شده شناسایی های پذیری آسیب حذف یا کاهش جلوگیری، جهت ششم دستورالعمل در

 

 (Ports and Maritime Organization, 2018) مناطق به ویژه حساس شناسایی شودعنوان تواند تحت مناطقی که می. 1جدول 

 های طبیعی و بارور در ناحیه ساحلی و پهنه دریایی حفاظت از زیستگاه

 یانآبز یبرا یو استراحتگاه یپرورشگاه یشگاهی،با ارزش زا یساحل یها حفاظت از پناهگاه

 یاییدر زیست یطدر مح محیطی یستو خدمات ز یکاکولوژ یداتتول یداریپا ینتضم

به طور  یکه جوامع انسان یو منسوجات یهبهداشت، درمان، تغذ یع،که صنا یکروبیو م یجانور یاهی،گ یکیژنت یراز ذخا یتحما

 .ها وابسته است به آن ستقیمیرمو غ یممستق

 کشور یدر مناطق ساحل یو سنت یبوم ی،فرهنگ یها از ارزش یتحما

 

                                                           
1 Particularly Sensitive Sea Areas 
2 Resolution 982 (24) 
3 Revised guidelines for the identification and designation of Particularly Sensitive Sea Areas (PSSAs), Section 3, Para 1 
4 Ibid, Para 2 
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برای شناسایی این  مختلفیبه معیارهای  9در بخش چهارم دستورالعمل اصلاحی برای تعیین مناطق دریایی به ویژه حساس

، دسته دوم محیطی زیست دسته اول معیارهای د.کر تقسیم دسته سه به توانمی را معیارها مناطق اشاره شده است. این

 آموزشی است.  و علمی دسته سوم معیارهای و اقتصادی و فرهنگی اجتماعی، معیارهای

 های فعالیت کنترل برای خاصی اقدامات از توان اما اگر مناطق پیشنهادی با توجه به معیارهای مذکور به تصویب رسید، می

 مقررات تخلیه رانهیگ سخت اعمال مسیریابی، اقدامات توان به رد. از جمله این اقدامات میناحیه استفاده ک این در دریایی

MARPOL اشاره کرد. در نهایت با توجه به همه این  1کشتی ترافیکی خدمات اندازی راه ها و کشتی برای نیاز مورد تجهیزات و

 س، شناسایی و مصوب شده است. این مناطق شامل سدها، تا کنون هفده منطقه دریایی به ویژه حسا مقررات و دستورالعمل

الجزایر فلوریدا  مالپالو در کلمبیا، دریای اطراف مجمع  رهیجزسابانا کاماگوی در کوبا،   رهیالجزمرجانی در استرالیا، مجمع  بزرگ

ی اروپای غربی بین ها آبو، آمریکا، دریای وادن بین دانمارک، آلمان و هلند، پارک ملی پاراکاس در پر  متحدهکیز در ایالات 

در  ردیگ یمتورس را هم در بر   تنگهاسترالیا که  در مرجانی بزرگ سد  توسعهبلژیک، فرانسه، ایرلند، پرتقال، اسپانیا و انگلستان، 

رک، استونی، گالاپاگوس در اکوادور، دریای بالتیک بین دانما  رهیالجزاسترالیا و پاپوا گینه نو، جزایر قناری در اسپانیا، مجمع 

 آمریکا، تنگه  متحدهآ در ایالات  پاپاهانوموکووآکه دریایی ملی فنلاند، آلمان، لتونی، لیتوانی، لهستان و سوئد، بنای یادبود

  تنگه و مرجانی بزرگ سد  بونیفاچیو بین فرانسه و ایتالیا،  صبا بانک در شمال شرقی کارائیب و تحت پادشاهی هلند، توسعه

های  که بخش جنوب غربی دریای مرجانی را در بر گرفته است، ورودی تنگه جومارد در پاپوا گینه نو و صخرهبه نحوی  تورس

  (.IMO, 2018bشود ) مرجانی توباتاها در فیلیپین می

 
 2معیارهای تعیین مناطق دریایی به ویژه حساس .2جدول 

 یارهایمع

 محیطی یستز

 بودن نادر یا بودن فرد به منحصر -

 ای حیاتیه زیستگاه -

 وابسته بسیار محیطی زیست های سیستم به اکولوژیکی فرایندهای که ای وابسته بودن ) منطقه -

 هستند(

 فرآیندهای اکوسیستم، خاص، زیستی تنوع از گویا و برجسته نمونه که است ای نمایندگی )منطقه -

 است( طبیعی های ویژگی سایر و زیستگاه انواع یا و محیطی زیست

 تنوع -

 یعیباروری طب -

 ریزی یا پرورشی نواحی تخم -

 طبیعی بودن یا بکر بودن -

 یکپارچگی -

 پذیر منطقه حساس و آسیب -

 جغرافیای زیستی اهمیت -

 اجتماعی، معیارهای

 اقتصادی و فرهنگی

 اقتصادی یا اجتماعی وابستگی -

 وابستگی انسانی -

 میراث فرهنگی -

و  یعلم یارهایمع

 یآموزش

 منطقه پژوهشی و تحقیقاتی -

 ای و نظارتی مطالعات پایه -

 آموزشی -

 

                                                           
1 Revised guidelines for the identification and designation of Particularly Sensitive Sea Areas (PSSAs( 
2 Vessel Traffic Services (VTS) 
3 Revised guidelines for the identification and designation of Particularly Sensitive Sea Areas (PSSAs), Section 4 
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 گیری نتیجه 
دریایی بوده  زیست محیط مسئلههای آن  ترین دغدغه تا به امروز، یکی از مهم تأسیسالمللی دریانوردی از بدو  سازمان بین

ره کنوانسیون و یا کد و مصوبات دیگر به تصویب رسانده است. اما هموا صورت بهاست. در این باب هم تا کنون اسناد زیادی چه 

بوده است. این کنوانسیون مقررات  MARPOLدریایی، کنوانسیون  زیست محیطدر باب  IMOترین ابزار و سند حقوقی  مهم

گیرد. یکی از اقدامات نوآورانه این کنوانسیون، شناسایی مناطق  دریایی در بر می ستیز طیاز محزیادی را در باب حفاظت 

، مناطق ویژه را شناسایی نمود و در این راستا، اتخاذ اقدامات الزامی ویژه به دلایل داابت در پذیر دریایی بود. این سازمان آسیب

برداری و یا حفاظت از منابع  شناسی مشخص شدند و چگونگی بهره فنی شناخته شده مرتبط با شرایط اکولوژیکی و اقیانوس

منطقه ویژه شناسایی شده است. از سوی دیگر  99و شرایط ترافیکی خاص آن منطقه تعیین شد. بر همین مبنا تا کنون  ها آن

باشند در الویت قرار بگیرند، مناطق دیگری نیز  می به فردهای منحصر  با توجه به اینکه، مناطق دریایی که شامل اکوسیستم

 اجتماعی، اکولوژی، شده شناخته های مشخصه اهمیت دلیل تحت عنوان مناطق به ویژه حساس شناسایی شدند که به

منطقه دریایی به ویژه حساس مورد شناسایی قرار گرفته است.  99دارد. تا کنون  ویژه حفاظت به نیاز علمی یا ادیاقتص

، شناسایی و اقدامات حفاظتی تعیین شده برای این مناطق، MARPOLو با توجه به این نوآوری در کنوانسیون  یطورکل به

خطر شده است. به ویژه تعیین این مناطق در دو معرض دریایی در  و مناطق فرد منحصربههای  اکوسیستمپایداری موجبات 

 بندی را برای مناطق در خطر به وضوح مشخص کرده است. لویتوتوجه و ا  سطح متفاوت، زمینه
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